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Liberté »

Bgalité + Praternitd

RAPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DU GARD
SEANCE DU VENDREDI 19 AOUT 2016

N°15 - MANDUEL.

AT 16N0008 PC 16N0030 - Construction d'une gare TAGV
(train & grande vitesse) de transport de voyageurs et pole

d'échanges multimodal.

GARE TGV DE NIMES MANDUEL REDESSAN.

LIEU DIT CONNELLE NORD.
Par SNCF mobilités Gares et Connexions.
Ré&f. : D.D.T.M. S.A.T. Cevennes.

Effectifs Classement
Public: L. Yo+ |Type: G A
Personnel: ™% o Avec activité(s) :
Total : Catégorie :
41937 e

Sous commission départementale pour la sécurité
contre les risques d'incendie et de panique
dans les établissements recevant du public et les immeubles de grande hauteur

sécurité incendie.

[T Vulerapport de visite.

& Vu le rapport établi par le Service Départemental d'incendie et de Secours du Gard dans le domaine de la

VIS FAVORABLE

)Q:avec prescriptions mentionnées au rapport

1 NON EXAMINE

La Sous - commission ne peut se prononcer en l'absence du
maire, de adjoint ou du conseiller désigné par lui ou de son avis | -
écrit motivé (article 12 du décret n°95-260 du 08 mars 1895)

1 AViS DEFAVORABLE

0 CARENCE
0 SANS OBJET

[1 SANS AVIS LORS DE LA VISITE
(Art. 48 du décret n°95-260 du 08 mars 1995}

1 AVIS FAVORABLE a la demande de dérogation

1 AVIS DEFAVORABLE 2 ia demande de dérogation
Cet avis lie Pautorité de police (Art. R123.13 du
CCH et R421.48 du Code de I'Urbanisme)

VISITE DE RECEPTION PAR :

% Sous-commission.

1 Groupe visite de la Sous-commission.

‘EJ Bous-commission lors de la périodique.

[0 Sans objet.
O Commission communale.

1 Commission arrondissement.

OBSERVATIONS ;

Pour le Préfet, par délégation,
Le Président,
Chef du SIDPC
Michel GARREL

C
;l‘_-avis Favorahle

O Avis Défavorable




SERVICE DEPARTEMENTAL D'INCENDIE N° 15

ET DE SECOURS
Groupement Fonctionnel PREVENTION

281 Avenue Pavlov - BP 48069
30932 Nimes Cedex 9

SECTEUR GARRIGUES-CAMARGUE
70 BOULEVARD SERGENT TRIAIRE
30000 NIMES

REF : GF PREV/2016-002882/BE/CM
Affaire suivie par le Lieutenaut Berfrand EUGENE

@:  04-66-02-66-19
Fax: 04-66-02-66-40

SOUS COMMISSION DEPARTEMENTALE
POUR LA SECURITE CONTRE LES RISQUES D'INCENDIE ET DE PANIQUE
DANS LES ETABLISSEMENTS RECEVANT DU PUBLIC ET LES IMMEUBLES DE GRANDE

HAUTEUR

SEANCE DU 19 AOUT 2016
COMMUNE : MANDUEL.
ADRESSE : LIEU DIT CONNELLE NORD.
ETABLISSEMENT : GARE TGV DE NIMES MANDUEL REDESSAN.
CODE : E15500085-000.
DOSSIER : AT 16N0008, PC 16N0030. .
OBJET : Construction d'une gare TGV et pole d'échanges multimodal.

I- NATURE ET PRESENTATION DU PRO[ET

Le présent dossier prévoit :
- la construction de la nouvelle gare TGV (NIMES, MANDUFI, REDESSAN) et

d'un pdle d’échanges multimodal.

Cette nouvelle gare sera située sur deux communes ; Manduel et Redessan, 4 Ia
croisée de deux lignes SNCEF : la ligne TER de Tarascon- Nimes existante et la ligne TGV de
Paris-Barcelone nouvellement créée.

Les différentes activités situées dans plusieurs locaux de la gare seront sous
Lautorité (sécurité) d'une direction unique représentée par le Directeur de I'établissement
Exploitation territorialement compétent.

Sur la commune de Manduel seront construrits :

-1 batiment gare voyageurs/ Espaces multimodal (4088 m?) en R-1+1 partiel,
- 1parking « courte durée » de 100 places,

- 1 parking « loueurs » de 108 places,

~ 1 espace « dépose minute » de 10 places,

- 1 parking « vélos » de 100 places,

- 1parking « 2 roues » de 48 places,

- 18 places de service,




Service Départemental dIncendie et de Secours du Gard

- laire de lavage voiture,

- Des espaces « taxis et bus »,

- 1kiosque « loveurs » (coque vide de 215 m?),
- 1kiosque « parking » (coque vide de 80 m?),
- 3bassins de rétention.

Sur Ia commune de Redessan seront construits

- 1 parking de 7700 m? «longue durée» couvert partiellement par des panneatix

photovoltaiques,
- 1local technique.

- CLASSEMENT

2/1 - EFFECTIES :

; EFFECTIF
LOCAUX CALCUL D'EFFECTIF PUBLIC TOTAL
Quais TGV
Hall sous voie Exploitation ferroviaire 0
Hall Barcelone Espaces de transit
Passerelles :
Hall PARIS = 1200 m? 1 personne/2m? 600 644
Zone d’accueil /vente = 63 m? 1 personne/m? 63 63
Zone d’attente low-cost = 600 m? 1 personne/n? 600 600
Commerce 2 personnes /1/3m? 100 100
TOTAL *30 1437 pers
personnels

Conformément a Tarticle GA 5 les effectifs du public sont déterminés, selon les modes de
calcul suivants :

- Espaces ot le public stationne (vente renseignement, salle d’attente) 1 personne/m?,

- Espaces ot le public stationne et transite (hall Paris) 1 personne/2m?

- Espaces ot le public transite (passerelles, escaliers, quais) O personne,

- Lecommerce 2 personnes/m?/1/3 de la surface accessible au public.

2/2- TEXTES DE REFERENCE :

Cet établissement est soumis aux dispositions du Code de la Construction et de
I'Habitation (art.R123-1 4 R123-55 et R 152.4 - R 152.5).

Ainsi qu'aux arrétés du :

25 Juin 1980 modifié portant approbation des dispositions générales du
reglement de sécurité contre les risques dlincendie et de panique dans les Etablissements
Recevant du Public (ERP).

24 Décembre 2007 modifié portant approbation des régles de sécurit¢ contre les
risques d'incendie et de panique dans les établissements de type GA (gares).

Tl se classe en TYPE GA de 2tme CATEGORIE.
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Service Départemental d'Incendie et de Secours du Gard

IT - DESCRIPTIF SOMMAIRE DU BATIMENT

1 batiment gare vovageurs/Espaces multimodal {4088 m?) comprenant :

Niveau 60,86 = Accessible par des escaliers, 2 ascenseurs et 1 rampe, quai
Tarascon, ce niveau est composé des quais TER (Tarascon-Nimes) et de Jocaux
techniques et d’exploitation (non accessible au public),

Niveau 62,70 = ce niveau d'accés principal des voyageurs est composé par
1 hall Paris, 1 hall Barcelone, 1 hall de transfert (sous voie), 1 zone (transporteur low-
cost), 1 zone d'attente, 1 local commerce (coque vide de 149 m?), de locaux techniques

et d’exploitation,

Niveau 69,00 = niveau des quais TGV accessible depuis les autres niveaux
par des escaliers, 3 ascenseurs et des passerelles intermédiaires et directement depuis le
parking longue durée.

© Description exiérieire

» 1l est bordé de la maniére suivante :
v Desservi par une voie engin,
v" Hauteur du plancher bas dernier < 4 8m,
v" Isolé des tiers en vis-a-vis par des espaces (> 4 8my),
v Dispose de 3 hydrants opérationnels & moins de 200 m du béatiment et & moins de 60
metres des orifices d’alimentation des colonnes séches.

8 Descrivtion intérieure

» Développement du batiment prévu dans la notice de sécurité :

v Eléments de construction :
- structure SF 12 heure,

- plancher CF % heure,

- couverture en polycarbonate visible du sol ou surveillée par un systeme de
détection (Canisses),

- facades seront conformes aux articles CO19 a 22,

- distribution intérieure par cloisonmement traditionnel conforme a la
réglementation.

v’ Isolement des locaux & risques particuliers :
- importants : Local TGBT et HT/BT

. : enveloppe CF 2h + porte CF 1h, avec FP.
- moyens : Locaux techniques, ménage, comptage, réserves, archives ...
. : enveloppe CF 1h + porte CF %h avec FP.

v Dégagements : Conforme a l'article GA 23

- porte automatique conforme & Varticle GA 25.
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Service Départemental d'ncendie et de Secours du Gard

- évacuation GN8 :
- Aide humaine disponible, cheminement praticable.

v Aménagements intérieurs :
- Sols M4 (Dpi-52), murs M2 (C-s3,d0), plafond M1 (B-s3,d0), gros mobiliers M3.

v Superficie es locaux < a 300m?2, I'évacuation des fumées se fera par les ouvrants

naturels.
v Superficie des locaux > & 300m? ou local aveugle > 100 m? seront désenfumés,

conformément a IT 246.

v Chauffage énergie (climatisation réversible) conforme a Farticle GA 30.
v’ Electricité NF C15-100 et GA 32 et 34.

v Eclairage de sécurité assurant les fonctions d'éclairage d’évacuation et d’ambiance par
blocs autonomes conformes aux normes.

v Ascenseurs et escaliers mécaniques, conformes a I'article GA 36.

v Moyens de secours intérieurs : conformes a Iarticle GA 44 :
- colonnes séches,

- 3 poteaux d'incendie,

- extincteurs appropriés aux risques,

- affichage des plans et consignes de sécurité incendie,

- équipement d'alarme incendie de type 1 avec flashs lumineux conforme au
GNS,

- Systeme de Sécurité Incendie de catégorie A,

- téléphone urbain,

- Local de gestion d’intervention COE (centre opérationnel d’escale).

v Ce dossier est suivi par un organisme agréé par le ministére de l'intérieur et par I'lGSL

IV - PRESCRIPTIONS

N° PRESCRIPTIONS PARTICULIERES

Respecter les prescriptions et les recommandations émises par I'IGSI en date du
31/05/2016.
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Service Départemental d'Incendie et de Secours du Gard

N° PRESCRIPTIONS GENERALLS

1 La construction et les divers aménagements intérieurs devront répondre en tous
points aux textes précités.

Le contrdle exercé par 'administration et la Commission de Sécurité, ne dégage
pas les constructeurs, installateurs et exploitants des responsabilités qui leur
incombent personnellement (art. 12343 du Code de la Construction et de
I'Habitation).

L'autorisation d'ouverture devra faire l'objet d'un arrété municipal pris aprés
avis et visite de réception de la commission de sécurité compétente (Art.
R.123.46 du Code de la Construction et de I'Habitation).

Les procés-verbaux et certificats attestant la conformité aux réglements de
sécurité et normes en vigueur devront étre annexés au registre de sécurité et
présentés 4 la Commission le jour de la visite de réception de I'établissement
(Art. R.123.44 du code de la Construction et de I'Habitation).

2 Les constructeurs, installateurs et exploitants, sont tenus, chacun en ce qui le
concerne, de s'assurer que les installations ou équipements sont établis,
maintenus et entretenus en conformité avec les dispositions de la présente
réglementation. A cet effet, ils font respectivement procéder pendant la
construction et périodiquement en cours d'exploitation aux vérifications
nécessaires par des organismes ou persornes agréés dans les conditions fixées
par l'arrété du Ministre de I'Intérieur et des Ministres intéressés. Le contrdle
exercé par I'administration ou par les commissions de sécurité ne les dégage pas
des responsabilités qui leur incombent personnellement. (Art. R.123.43).

3 Solliciter le passage de la commission de sécurité compétente a lissue des
travaux de cet établissement. Cette demande doit étre formulée auprés du
secrétariat de la commission de sécurité compétente 1 mois au moins avant la
date d’ouverture au public prévue.

Nota :
Les prescriptions énumeérées ci~dessus ne sont pas limitatives et ne sauraient dispenser le

constructeur, le propriétaire et 'exploitant de se conformer aux diverses réglementations en
vigueur s’appliquant ou pouvant s’appliquer & cet établissement.

V - CONCLUSION DU PREVENTIONNISTE

- Vu le dossier présenté, le rapporteur propose a la commission d'émettre un avis :

FAVORABLE par lexécution des mesures complémentaires ci-dessus
mentionnées.

Le Préventionniste,
Lieutenant Berirand EUGENE
Secteur Garrigues-Camargue
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DIRECTION GENERALE DE L’AUDIT ET DES RISQUES @

DIRECTION PES AUDITS DE SECURITE
INSPECTION GENERALE DE SECURITE INCENDIE

20 rue de Rome
75008 PARIS
FAX : +33 {0)1 6342 27 29

Affaire suivie par : Pascal HUREL
Tel.: +33(0)1 5342 27 39— (S.N.C.F.: 3127 39)

Nos réf. : AS 400 — IGSI — PH — 2016/0605 du 3 1 MAI 2016

GARE DE NIMES MANDUEL REDESSAN TGV

Pole d’Echanges Multimodal (P.E.M)

ERP DE TYPE GA DE 2°™°CATEGORIE
Construction d’une nouvelle gare

1~ PRESENTATIONDU PROJET . . . .

La nouvelle gare de Nimes Manduel Redessan s'inscrit dans le projet de contournement ferroviaire de
Nimes et de Montpellier (CNM).

Le contournement ferroviaire de Nimes et Montpellier (CNM) est une liaison ferroviaire prévue pour un
usage mixte {voyageurs et fret} en cours de construction entre Manduel, commune du Gard située a l'est
de Nimes, et Lattes, commune de I'Hérault située au sud-est de Montpellier. La construction de la ligne
permettra de relier Montpellier a4 Paris en moins de 3 heures.

Le projet consiste en la création d'un péle d’échange multimodal (PFEM). Le projet se situe a une
guinzaine de kilométres de Nimes Centre. Cette nouvelle gare sera située sur les communes de Manduel et
de Redessan.

Le PEM est constitué :

- d'un dispositif en croix entre [a plateforme du CNM (4 voies dont 2 quai a latéral de 400 ml) et les
2 quais créés le long de la voie ferrée existante Nimes-Tarascon situé en déblai du terrain
naturel, ce qui permet d’assurer une correspondance entre les TGV et TER.

- d'un batiment voyageurs regroupant i'ensemble des services et commerces situé en arficulation
des voies ferroviaires nouvelles et régionales (TER) et en liaison avec fous les aufres modes de
transports pour organiser l'intermodalité.

- d'aménagements extérieurs autour de 2 pdles situé de chaque coté de la ligne TER, un premier
dédié au mode doux, aux taxis, a la dépose-minute et au stationnement de courte durée ainsi
guaux transports en commun et un deuxiéme lié aux véhicules particuliers pour le stationnement
de fongue durée. Des kiosques seront également implantés dont un kiosque recevant du public
classé en PE de 5°™° catégorie.
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Les accés :
L’accés au site se fait par un carrefour qui permet d’accéder aux deux entrées principales du site.
- L'entrée par 'axe est-ouest qui dessert :
o le c6té Sud, le parc de stationnement de courte durée, la dépose minute.
o le cété Nord ; la dépose taxis, la gare routiére et le batiment voyageurs.
- L’entrée par I'axe nord-ouest qui dessert via un ouvrage de franchissement [a voie TER afin de
permettre 'accés au parc de stationnement de longue durée.
L'axe Nord-Sud sera composé d'une allée piétonne reliant 'ensemble du parking a la passerelle de
liaison vers la gare.

Le batiment voyageturs (BV) :

If se compose d’un guadrilatére de 40 métres par 70 meétres. L'édifice s’organise sur un niveau principal
en continuité du parvis jusqu’en partie Sud en se prolongeant sous {'ouvrage ferroviaire CNM.

Le BV est congu comme une grande ombriére homogéne avec :

- En partie supérieure des brises scleil métalliques poses sur une grande nappe structurelie
composée de poutres acier portée par des poteaux de type « grumes en bois ». Cet élément vient
en débord vis-a-vis du toit du batiment voyageurs (surtoiture).

- En partie centrale, I'étanchéité est assurée par une série de sheds en polycarbonate, suspendus
a ia nappe structurelle. Ces pans de toiture sont munis de chéneaux visitables et de dispositifs
ouvrants pour assurer le désenfumage et la ventilation.

- En sous-face, un plafond en canisses de bambous assemblés par tige acier, offre une ombre
tamisée. En complément des protections verticales fixes viennent compléter le dispositif de
protection solaire (bambous).

Il s'organise sur trois niveaux :
- Un niveau -1 (+60.86) occupe par les locaux fechniques ainsi que les locaux d'exploitation
comprenant :

o Une circulation protégée avec escaliers fixes et un ascenseur, un local CTA+PAC
mutualisé, un local eau, un local FT, un local comptage com, un poste HT, un back-
office, un local stockage, un local stockage sel, un local brumisateur, un_local
TGBT, un local vestiaires/sanitaire F, un local vestiaires/sanitaire H, un local pause.

o Un local maintenance des équipements gare, un local machine de nettoyage, un
local stockage situation perturbée, un local stockage ménage.

- Un niveau 0 (+62.70) : niveau principal d’acces depuis le parvis comprenant :

o le hall Paris, le hall sous veies, la zonelespace transporteurs low cost, le hall Barcelone
les zones d’attente, un emplacement non ferroviaire dit commerce multiservices, un
accueil voyageurs attente confortable, un ensemble de circulations verticales.

o Un ensemble de locaux d'exploitation avec des circulations protégées, un local appui, un
local détente avec sanitaire, une salle de réunion, un local archives, un bureau chef de
gare, un local de service, un local de gestion de crise, un local reproduction, un local
stockage escale, un refectoire, un WC PMR, un back-office, un bureau ACM, un back-
office, une coque autre transporteur (ERP), un relais-toilettes (ERP), un local transfert de
fonds, un local stockage selecta, un local matériels gare objets trouves, un ensemble
sanitaire H et F, un ensemble vestiaires H et F.

o Un ensemble de locaux techniques, un local sono, un local vidéo-protection, un local
média-transport, un local Telecom vidéo TFT, un local selecta, une circuiation avec un
escalier fixe et un ascenseur.

- Un niveau +1 (+67.20) : niveau intermédiaire entre [e hall et les quais, constitué d'une passerelle
intérieure accessible par des circulations verticales. Cette passerelle se prolonge cdté Nord pour
rejoindre le parc de stationnement aérien Nord.

{Local en gras : Local & risques moyens.)
(Local en gras souligné : Local a risques importants.)
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Le pétitionnaire s’engage, dans sa notice de sécurité incendie, notamment les points suivants :

Accessibilité batiment et desserte
La gare sera desservie, depuis le niveau de référence par une voie engins (batiment PBDN < 8 m).

Isolement avec les tiers
Aucun batiment tiers n'est présent dans les 8 metres autour de la gare. Aucun isclement au feu vis-a-vis

des tiers.

Résistance au feu des structures
— lLes structures principales seront SF ¥ heure.
— Le plancher bas du dernier niveau est inférieur & 8 m.
- Les planchers courants sur CF % heure.

Particularité de la toiture
— Les élements principaux de la structure de la toiture ne seront soumis a aucune exigence de
stabilité au feu, les conditions suivantes étant simultanément remplies ;
- Détablissement est a rez de chaussée ou occupe le dernier niveau.
- Latoiture n'est pas accessible au public
- Laruine de la toiture de risque pas de provoquer d’effondrement en chaine.
- Les matériaux utilisés sont incombustibles
- La structure de la foiture du polycarbonate est visible du plancher, ou sinon surveillée par
un systeme de détection automatique, ou protégée par une installation fixe d’extinction
automatique, ou isolée par un écran protecteur qui lui assure une stabilité au feu de degré
Y2 heure.

— Les passerelles, coursives et escaliers fixes a I'intérieur du BV seront SF % heure.
— Les structures porteuses entre appuis sur le gros ceuvre des escaliers mécaniques servant a
I'évacuation seront traitées par protection rapportée R 30.

Distribution intérieure : GA 18

- Aucune exigence de résistance au feu entre les emplacements ferroviaires accessibles au public
entre eux.

- Séparation entre les emplacements a caractére d'exploitation ferroviaire accessibles/non
accessibles au public — par parois et planchers hauts CF 1 heure et bloc-portes pare-flammes de
degre 2 heure et équipés de ferme-porte.

- Emplacements non ferroviaires —respect des dispositions de l'article GA 18.

Locaux a risgues moyens
- par parois et planchers hauts CF 1 heure et bloc-portes coupe-feu de degré ¥ heure et équipés

de ferme-porte
o les locaux techniques : CFO, Cfa, coupure, pompe a chaleur, sonorisation, brumisateur,

arrivée d’eau
o local comptage, local Poste d'aiguillage, local COE/LGI, locaux entretien et maintenance
o local ménage, locaux réserves, local archives, locaux rangements, locaux stockage, local

déchets.

Locaux a risques importants
- par parois et planchers hauts CF 2 heures et les dispositifs de communication avec les autres

locaux doivent étre CF de degré une heure, 'ouverture se faisant vers la sortie et les portes étant
munies de ferme-porte ;

o Lelocal TGBT

o Lelocal poste HT/BT

La couverture Les dispositions des articles CO7§2, CO17 et CO 18 seront respectées,

Les facades seront conformes a la réglementation en vigueur. Les dispositions des articles CO19 a
CO22 seront respectées.
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Dégagements
- Les emplacements & caractére ferroviaire {(public stationne) et non ferroviaire respecteront les

dispositions de 'article GAZ23.

— Les dégagements sont en nombre de dimension suffisante pour assurer une évacuation correcte et
slre. Le niveau RDC dispose d'un débit de 600 pers/mn permettant une évacuation en moins de 10
minutes.

- Les portes automatiques seront conformes a Particle GA25.

— L'évacuation des personnes en situation d’handicap (GN8) est définie suivant les principes
suivants ;

— Au RDC - évacuation immédiate par transfert horizontal vers I'extérieur.
— Auniveau Quai - évacuation immédiate par transfert horizontal a I'air libre sur les quais.
— Au niveau Passerelle — évacuation immédiate par transfert horizontal vers I'extérieur.

Aménagement intérieur
— Les aménagements intérieurs seront conformes a Particle GA 27.

Désenfumage
— Le hall principal, I'espace dattente low-cost et le couloir sous voies seront désenfumés

naturellement de maniére permanente ou par des systémes asservis DAS en toiture (ventelles ou
exutoires) et ouvrants en partie basse de la fagade Nord. Les commandes seront ramenées au
CMSI et doublées d'une commande manuelle regroupée (DCMR). Voir prescription

-~ Le calcul sera effectué suivant le taux alpha pour surface > 1000 m? et suivant la regle du 1/20
pour surface < 1000 m?,

— Les fagades Ouest et Sud du hall Paris donnant sur le parvis seront ouvertes de maniére
permanente sur les 2/3 supérieur. En complément des exutoires positionnés entre la surtoiture et le
faux plafond ajouré seront installés. lls ne seront pas pris en compte pour le caicul réglementaire de
fa surface utile. Les portes automatiques c6té quai TER et parvis serviront d’amenée d’air.

Oéme

Chauffage/Climatisation
- Le chauffage et le rafraichissement se feront par un systéme a détente directe.
- La ventilation sera assurée par des systemes « double et simple fiux ».

Les dispositions de I'articie GA 30 seront respectées.

Installations électriques et éclairage
— Llinstallation électrique sera conforme aux normes en vigueur.
— Un éclairage d’évacuation et d'anti-panique sera doté dans les emplacements.
-~ Un éclairage d’évacuation sera installé dans les passages sous voies et les passerelles fermées
permettant 'accés des quais agriens.

Nota : Une implantation de panneaux photovoltaiques est également prévue dans les abris des parcs de
stationnement. La puissance installée est de I'ordre de 1 200 kW. Voir prescription n°5.3.

Les équipements seront installés dans des locaux techniques situés dans le kiosque « loueurs de
voitures ».

Ascenseurs — escaliers mécaniques
— Les ascenseurs et les escaliers mécanigues seront conformes aux normes.

Installations d’appareils de cuisson
— Sans objet

Movens de secours
— Des hydrants seront positionnés sur les parvis, au nombre de 3.
— Des colonnes séches seront installées pour desservir les quais Barcelone et Paris. Les prises seront
a moins de 60 m d’'un poteau d'incendie.
- Détection automatique d'incendie des emplacements ferroviaires ou le public stationne, les
emplacements non ferroviaires et les locaux technigues.
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- Déclencheurs manuels dans les emplacements ou mise en place de bornes d'interphonie.

—~ Alarme générale sélective par ['utilisation de la sonorisation commerciale afin de prévenir les
personnels par un message parlé ou préenregistré.

— Alarme générale par commande manuelle depuis 'UGA 1 par lintermédiaire de diffuseurs sonores
non autonomes (DSNA). La gare présente une seule zone d’alarme (ERP et ERT).

— La surveillance sera assurée par des personnes désignées par le chef d’établissement.

—~ Un local de gestion de crise sera présent dans la gare. |l possédera une liaison phonigque avec le
poste chargé de la gestion des circulations ferroviaires et un téléphone urbain fixe.

Les documents joints au dossier précisent les dispositions architecturales et techniques retenues.

2 . CLASSEMENT = = .

L'effectif théorique admissible dans ce nouveau batiment voyageurs s'éléve a 1 393 personnes.

0 pers )

Hall P

Quasé'a.erééﬁs .(vaeau'."61) Pas d'effectif

Hall sous voies (niveau 63) 1200 m? Pas d'effectif 0 pers
Hall Barcelone (niveau 63) 170 m* Pas d'effectif 0 pers
Passerelle (niveau 69) / Quais TGV Pas d'effectif 0 pers

pérs m 600 pers
Accueil/ivente/attente confort 63 m 1 pers/m? 63 pers
Zone/Espace d’attente fransporteurs low cost 600 m 1 pers/m? 600 pers

Effecﬂf du personnel (degagements non indépendants)

2 persft/3 m?

Déclaratif

100 pers

30 pers

TOTAL

1393 pers

L’établissement est proposé en ERP de 2°™ catégorie de type GA (gare aérienne).

Nota : un kiosque « loueurs de voitures » sera implanté dans les emprises du parc de stationnement. li
est proposé de le classer en ERP PE de 5°™ catégorie (distant de plus de 8 métres du batiment

voyageurs).

3 - DOCUMENTS EXAMINES

Dossier PC 40— Pdle d’échanges multimodal de NIMES MANDUEL. REDESSAN TGV — MAI 2016
Engagement du Maitre d’Ouvrage conforme 2 I'article 45 du décret 95-260 du 8 mars 1995,

Notice de sécurité non signée par le Maitre d’Ouvrage référencée
ARP NMA DPC NTE — PC40 3 indice A.

Pian de situation du terrain

Plan masse projet

Plan niveau S1/NO/N1

Document graphiques d’insertion — Projet
Coupes — Projet -
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4 - AVIS DE L’IGSI AU TITRE DE LA SECURITE INCENDIE

L'examen du dossier amene I'IGS! a formuler un avis :
FAVORABLE &

DEEAVORARLE |

Les travaux devront étre réalisés conformément au dossier étudié et les prescriptions du paragraphe 5
énoncées ci-aprés devront étre intégralement respectées.

Toute modification devra étre portée a la connaissance de I'lGSI.
Cet avis ne se substitue en aucune fagon a celui pouvant étre émis par fa Commission de Sécurité.

Rappe! : L'IGS! prend acte de 'engagement du maitre d’ouvrage, a respecter les régles générales de constriction
prises en application du chapitre 1er, du livre 1% du Code de la Construction et de I'Habitation notamment celles
relatives a fa solidite.

5 - PRESCRIPTIONS
PRESCRIPTIONS RELATIVES AU PROJET

5-1  Appliguer exclusivement pour le présent projet, 'arrété du 24 décembre 2007 portant approbation
des regles de sécurité contre les risques d'incendie et de panique dans les gares.

5-2  Solliciter I'avis de la sous-commission de sécurité incendie ERP-IGH du GARD (30).

5-3 Transmettre les dossiers de renseignements de détails pour avis de FIGSI avant dépét a
I'Administration notamment sur fes points suivants :

le désenfumage naturel avec la prise en compte des vents dominants (notes de calcul,

implantation, répartition, etc..).

les différents isclements au feu du cloisonnement dans la gare.

— les aménagements intérieurs et leurs supports notamment le plafond en canisse de bambous

et la toiture en polycarbonate.

les moyens de secours {cheminements des colonnes séches, implantation des poteaux

d'incendie, DAI, SSI, systeme d'alarme, etc.). GAS8

|

5-4 Transmettre les dossiers d'aménagement des coques concédés pour avis de I'lGSI avant dépdt a
I'Administration (commerce mulliservices, espace de vente / attente confortable, espace
transporteurs de type OUIGO, etc..}.

Nota : le commerce multiservices présentant un effectif > 50 personnes devra répondre aux
dispositions de Farticle GA 23.3.

5-5 Réaliser les travaux conformément :
— au dossijer référencé au paragraphe 3 ci-dessus,
—  aux prescriptions ci-aprés.

5-6 S'assurer que la structure de la toiture supportant le polycarbonate soumise a aucune stabilité au
feu, {assurant la fonction de clos couvert et non la surtoiture de type ombriére), est visible depuis
le sol, avec la mise en place d’un plafond de type « canisse » en bambous en dessous. Dans le
cas d'une visibilité insuffisante, prévoir la réalisation d'une charpente présentant une stabilité au
feu % heure au moins ou assurer la surveillance du plenum par une détection automatique
d'incendie.

Faire vérifier ce point par un organisme agréé. GA 16 - CO 13

5.7  8'assurer gue le plafond suspendu en bambous présente une réaction au feu M1.
Respecter les dispositions de ['article GA 27 et l'arrété du 21 novembre 2002 relatif a la réaction
au feu des produits de construction et d'aménagement.
Nota : La durabilité des classements en réaction au feu devra étre confirmée notamment pour le
plafond en bambous qui devra répondre au classement au feu M1 dans le temps.
Faire vérifier ce point par un organisme agréé.
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5-8 Disposer un organe de coupure générale de l'alimentation électrique de la coque commerciale,
accessible a tout moment par le personnel d'exploitation de la gare, y compris pendant les
horaires de fermeture de la concession, en cas de sinistre dans cette derniére. (GA 32.3)

59 Assurer la surveillance de I'établissement par, au moins, une personne désignée par le chef
d'établissement. Annexer cette désignation dans le registre de sécurité. (GA40)

510 Etendre le systéeme d'alarme de la gare aux entités commerciales, aux emplacements fermés
recevant du public y compris la passerelle, aux emplacements de travail. GA 44

5-11 Realiser la diffusion de l'alarme générale exclusivement par une action sur un dispositif manuel
situé dans le local de surveillance du SSI. GA 44

Installation de panneaux photovoltaiques des aires de stationnement des véhicules

5-12 Respecter les préconisations de la Commission Centrale de Sécurité pour le déploiement de ces
éqguipements.
La Commission Centrale de Sécurité (CCS) a émis deux avis sur les mesures de sécurité a
prendre en cas d'installation de panneaux photovoltaiques :
L'avis de la CCS du 5 novembre 2009 qui a prévalu pendant plusieurs années, pour les
établissements recevant du public (ERP) ; et plus récemment, 'avis de la CCS du 7 février 2013
qui est venu compléter et medifier sur certains points I'avis du 5 novembre 2009.
Ces avis s'ajoutent aux normes et réglementation en vigueur a respecter, a savoir :
pour les installations photovoltaiques raccordées au réseau, le guide UTE C15-712-1

— pour le raccordement au réseau, la norme NF C14-100.

— pour les canalisations et cables, la norme NF C 15-100 (notamment les paragraphes 512-2-
11 et 522) selon le batiment, les dispositions réglementaires applicables en matiére de
prévention contre les risques d'incendie et de panique (notamment I'accessibilité, I'isolement
par rapport aux tiers, les couvertures, les fagades, la régle du C+D, le désenfumage, la
stabiiité au feu...).

PRESCRIPTIONS RELATIVES A LA RECEPTION DES TRAVAUX

513 Tenir a la disposition de I'IGSI et/ou de la Commission chargée de la visite de réception :

— lattestation par laquelle le Maftre d'Ouvrage certifie avoir fait effectuer I'ensemble des
contréles et vérifications techniques relatif a la solidité conformément aux textes en vigueur,
(article 46 du décret du 8 mars 1995 modifie)

— l'attestation du bureau de contrble (pour les ERP du 1er groupe) précisant que la mission de
solidité a bien été exécutée (missions L, LP, mission parasismique),

— les relevés de conclusions du rapport attestant de la solidité de I'ouvrage, (missions L, LP et
les garde-corps),

— le rapport RVRAT du contrdleur technigue, (mission 8)

— le rapport de verification électrigue initiale, (décret du 14 novembre 1988)

— l'attestation de levée des réserves et observations éventuelles figurant dans ces rapports,

— les certificats de conformité des installations réalisées,

— les procés-verbaux {en cours de validité) de comportement au feu des matériaux et éléments
de construction utilisés (en rapport avec les matériaux réellement utilisés), avec la
localisation exacte de sa mise en csuvre dans le projet,

— les dossiers de renseignements de détails des installations techniques mis a jour aprés
fravaux.

514 Faire parvenir les documents ci-dessus a I'lGS| un mois au moins avant I'ouverture au public.
Solliciter I'avis de FIGSI & la visite préalable a 'ouverture du public conformément a I'article GA 9.
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PRESCRIPTIONS RELATIVES A L’EXPLOITATION DE L’ETABLISSEMENT

5-15

5-16

517

518

Fournir & la Commission de Sécurité compétente, un dossier reprenant l'organisation de Ia
sécurité incendie dans ['établissement, ainsi que les procédures de gestion des alarmes
(restreinte, générale sélective, générale) pendant la péricde d'ouverture de la gare (y compris les
heures exirémes).

Elaborer sous l'autorité de I'exploitant les procédures et consignes d'évacuation prenant en
compte les différents types de handicap.

Mettre en place un registre de sécurité de I'établissement et le tenir & jour. Dans ce document

seront consignés ;

— les contrdles et vérifications des installations et équipements techniques, ainsi que les
éventuelles observations auxquelles ceux-ci ont donné lieu,

—  T'état du personnel formé a la défense contre l'incendie,

— les diverses consignes établies en cas d'incendie,

— les dates des divers fravaux d'aménagement, de transformation, leur nature, les noms des
entreprises, architectes ou techniciens chargés des travaux.

Afficher dans un endroit visible une consigne d'incendie / plan schématique, et la tenir a jour.

Elle comportera :

— le numéro d'appel et 'adresse des services de secours, ainsi que le numéro de téléphone du
chef d'escale de la gare

- Pemplacement des organes de coupure des fluides et de 'énergie (électricité, gaz, fioul...)

- I'emplacement des moyens d'extinction,

- les dispositions immédiates a prendre en cas de sinistre.

Respecter les dispositions de I'articie GA45.2.

Un jeu complet et a jour de différents plans (plans de la gare, guide des scénarios de
désenfumage, limites des zones de détection incendie et de mise en sécurité, etc.) doit étre mis
en place dans le local de surveillance ou dans un lieu défini par la commission de sécurité sur
proposition de 'exploitant.

Un plan schématique établi selon la norme NF S 60-303, faisant ressortir l'emplacement des
dégagements et les cloisonnements principaux doit étre disponible pour les services publics de
secours et de lutte contre l'incendie a l'entrée principale des gares du premier groupe.

6-1

6-2

6-3

Si un espace tisanerie est envisagé en back-office, limiter la puissance totale des eléments de
cuisson / réchauffage a 20 kW. Si des appareils alimentés au gaz sont installés dans ce local,
créer des ventilations hautes et basses donnant directement sur Fextérieur.

Tous les dégagements desservant les locaux de bureaux créés ou modifiés par le projet
présenteront un minimum de 1 UP (0,90 m).

Si les dégagements des locaux de travail disposent d'un systéme de verrouillage

électromagnétique (badge, digicode ou similaire...), ils seront a sécurité positive et répondront aux

conditions ci-aprés :

— en cas d'absence de courant, les portes devront se mettre automatiqguement en position
d'ouverture,

— un déclencheur manuel a fonction diinterrupteur sera placé a proximité afin d'obtenir leur
ouverture en cas de defaillance du dispositif de commande.

Tout systéme de clé sous verre dormant est interdit.
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