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RESEAU FERRE DE FRANCE Paris, le, /1 DEC, 2014

Le Président

Déclaration de projet relative & la gare nouvelle WMontpellier - Sud de France surle
site de La Mogére-Pont Trinquat a Montpellier

Le Président de Réseau Ferré de France,
Vu les articles L. 2111-9 et suivants du code des transports;

VU le décret n 97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions et aux statuts de Réssau ferré de
France;

Vu la délibération du conseil d'administration de Réseau ferré de France en date du 6 juin
2013 portant délégation de pouvoirs au président et fixant les conditions générales des
délegations au sein de Réseau ferré de France ;

Vu le code de lenvironnsement, notamment les articles L.122-1 et suivanis, R.122-1 et
suivants, L. 123-1 st suivants, R. 123-1 et suivants, L, 126-1 e{ R. 1268-1 & R. 126-4 ;

Vu le décret n2009-496 du 30 avril 2009 relatif a lautorité administrative de I'Etat
compétente en matiére d'environnement prévue aux articles L.122-1 et L. 122-7 du code
I'environnement ;

Vu l'avis de T'Autorité environnementale du Consell général de I'Environnement et du
Développement durable du 23 avril 2014 ;

Vu le bilan de la concertation L. 300-2 relative au projet de gare nouvelle a Montpellier qui
s'est déroulée du 6 mai au 6 juin 2013 ;

Vu la décision du président du tribunal administratif de Paris du 12 ao(t 2014 portant
désignation du commissaire enquéteur ;

Vu la décision du président de Réseau ferré de France du 3 septembre 2014 portant
ouverture de I'enguéte publique du projet de la gare nouvelle « Montpellier-Sud de France » |

Vu le dossier d'enquéte publique, le rapport, les conclusions motivées et Pavis favorable du
commissaire enquéteur du 24 novembre 2014.

RESEAU FERRE DE FRANCE

Etablissernent public nationa! & caractére Industriel et commercial

92 avenue de France - 75608 Paris Cedex 13

TEL33 (0}1 53 9‘43{3]9}5)2 - ;%%1[102]1233 94 3800 N

ACSPansB U122 - 073700310 - NAF 52212
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Considérant les éléments suivants !

I. - INTERET GENERAL DE L’'OPERATION

1. Présentation globale du projet .

Ce projet consiste en la construction d’une gare nouvelle, au Sud de Montpellier, sur la ligne
ferroviaire nouvelle du contournement Nimes-Montpellier (CNM) en cours de construction.

Dans un contexte de fort développement économique et démographidue de la Région, de a
communauté d'agglomération de Montpelller, de la ville de Montpellier et de son aire
 dinfluence, Il a été envisagé par RFF en concertation avec les differents acteurs
institutionnels, avec le public et avec le milisu professionnel, la construction d'une gare
nouvelle sur le contournement ferroviaire Nimes-Montpellier en cours de réalisation. Le
projet de gare nouvelle de Montpeliler fait I'objet d’'une convention de financement de 135 M€
aux conditions écanomiques de juillet 2011, conclue le 25 avril 2012 entre 'Etat, RFF, le
Conseil Régional Languedoc-Roussillon, les agglomérations de Montpellier et Nimes.

Située sur la commune de Montpellier, la future gare constituera une construction totalement
houvelle,

2.. Description du projet
Les principales caractéristiques du projet sont

» Le plan de voies

Le plan de voles de la gare comptera a terme huit voies dont six & quai. Réalisé sur une
emprise de 400 m x 90 m, il sera organise de la fagon suivante :

o deux voies passantes sans arrét dédiées a la grande vitesse (fret et
voyageurs) ; elles seront encadrées |

o de six voles desservant trols quais (un qual central, deux quais latéraux)
permettant la successlon de trains a grande vitesse a intervalles rapprochés
dans chaque sens ainsi que la possibilité de faire arriver des trains regionaux.

Le phasage de la réalisation des voies est prévu de la fagon suivante

o dés la mise en service de la gare nouvelle de Montpellier, deux voies passantes

el quatre voies a quai ;
o A un horizon plus lointain, ta réalisation des deux voies extrémes au Sud et au

Nord.

-» Le batiment des voyageurs

Le plan de voies sera surmonté de [a dalle de franchissement des voles réalisée sur la
totalité de la largeur du plateau des huit voles et destinée & recevoir :

o le batiment terminal des voyageurs, d'une surface de 4 & 5§ 000 m? incluant des
espaces pour services et commerces [iés a la gare et incluant les equipements
électromécaniques et fixes d'accés aux quais ferroviaires ;

les parvis supérieurs d'accés au terminal ;

la desserte tramway venant du centre-ville |

les interfaces des opérations tertiaires qui seront construites ultérieurement ;

les accds des services de secours ;

o les ligisons de l'intermodalité et cheminements.

Le batiment-voyageurs ou Coeur de gare regroupera les espaces de services aux voyageurs
(ventes de Dbillets, accueils, information-voyageurs Intermodale), les services

o C 00
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complémentaires (commerces et services & la personne), les locaux d'exploitation de la gare-
(équipes commerciales, escales).

L'ensemble de I'équipement sera aménagé en totaie accessibilité & toutes les personnes et
béneficiera notamment d'un travail approfondl sur Faccessibilité des personnes & mobilité
réduite (PMR).

Il sera congu en superstructure au-dessus du plan des voies,
* L'accessibilité de |la gare nouvelle (route, transports collectifs, véios)
. Les accés a |la gare nouvelle concernent ;

o les accés piétons et modes doux de déplacement ;
o les accés automobiles ;
o les accés transports en commun,

Le réseau viaire sera dimensionné pour permettre aux véhicules de transports collectifs
d'effectuer leur service dans les espaces dédiés, aux véhicules particuliers d'accéder aux
espaces de dépose minute et de stationnement et aux modes de déplacement doux
d'accéder aisément aux espaces de stationnement spécifiques qui seront réalisés A cet effet.

¢ Le sfationnement :

Les équipements de l'intermodalité compris dans la gare nouvelle seront réalisés en
fonction de Foffre de transport et de la montée en charge de I'équipement

o dans un premier temps, des ouvrages de stationnement pour véhicules 1égers
offrant 1 600 places, notamment 800 places pour le stationnement de longue
durée et 500 places pour les stationnements de courte durée :

o aterme, il est envisagé la réalisation de 3 000 places de stationnement utiles
au péle d’échanges ;

o 400 places vélos seront également réalisées ;

3. Adéquation du projet aux objectifs d’intérét général

Le projet de creation de la gare nouvelle sur le site de La Mogére - Pont Trinquat a
Montpellier vise a réponse a lintérét général sulvant

» Réaliser une gare nouvelle, afin de tenir compte de I'échéance de saturation de la
gare Saint-Roch, comprenant la construction d'un batiment d'échanges voyageurs et
des aménagements exterleurs indissociables de ['équipement pour chaque
composante de l'offre de mobilité, permettant d'assurer l'accueil & Montpellier des
lisisons ferroviaires bénéficiant des performances de la ligne nouvelle du
Gontournement de Nimes-Montpellier, notamment un gain de temps allant jusqu'a 20
minutes par exemple pour les relations Paris-Montpellier, avec une fréquentation qui
atteindra a terme prés de 3,3 millions de voyageurs par an. Le doublet de gares (gare
historique Saint-Roch, gare nouvelle) ainsi constitué sur un doublet de lighes (ligne
classique, ligne nouvelle CNM) permettra d’accompagner le développement de
I'ensemble des services ferroviaires (grandes lignes, services régionaux, fret) sur
laxe languedocien déja particufiérement chargé entre Nimes et Montpeliier,
notamment pour la desserte d'une agglomération en forte croissance
demographique. Congue comme un véritable pdle d'échange multimodal, la gare
nouvelle de Montpeliier assurera l'interconnexion entre les modes de déplacement de
l'agglomération et de la grande distance : trains & grande vitesse, transport régional,
tramway, bus, piétons, vélos et voitures individuelles. Les instaliations ferroviaires de
la gare nouvelle permeltront d'accueillir les voyageurs des liaisons nationales a
grande vitesse et par allleurs réserveront la possibilité d'organiser des
correspondances entre les trains grandes lignes et des services TER.
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« Assurer les fonctions de gare en tenant compte de son envirennement: la gare
houvelle de Montpellier est envisagée comme un lieu de passage et de connexion.
Cette complémentarité conduit & développer trois fonctions-clés au sein de la gare !

o 8ire un lieu & vivre, ouvert sur la ville en offrant des services et activités adaptés
au voyageur el au citadin ;

o &tre un équipement durable et évolutif, integre dans son environnement, dont
I'impact est maftrisé en construction comme en exploitation ;

o &tre un signe urbain, identitaire et assurant 'accés vers la ville et le réseau de

déplacements.

Il. PROCEDURES ADMINISTRATIVES MENEES DANS LE CADRE DU PROJET

Les procédures administratives menées pour la réallsation du projet de la gare nouvelle de
Montpellier sur le site de La Mogére - Pont Tringuat sont les suivantes.

4. Concertation _préalable au titre de I'article L. 300-2 du code de l'urbanisme
La concertation au titre de I"article L, 300-2 s’est déroulée du 6 mai au 6 juin 2013,

Au-dela du cadre strictement réglementalre fixé par l'article L.300-2 du Code de Furbanisme,
~ RFF a engagé une démarche participative de concertation autour du projet de gare, et ce,

dés les phases amont du projet. Cette démarche marque le souhait d'associer la population
locale dans la réflexion sur les attentes de la gare nouvelle.

Un « ateller citoyen » a été mis en place permettant d’accompagner les personnes
intéressées et volontaires dans laurs réflexions et la formalisation de leurs souhaits quant a
la future gare. Cette démarche s'est effectuée durant I'élaboration du projet technique de la
gare gu'elle a enrichi pour une approche plus pragmaticue et utilitaire du bétiment gare.

Dans une démarche itérative d’enrichissement mutuel et réciprogue, les démarches de
concertation volontaire et réglementaire se sont déroulées dans une méme temporalité de
fagon & s'enrichir réciproquement. La concertation a permis & la population de s'exprimer
autour d'un débat constructif qui a permis de mieux intégrer certaines problématiques
d'accessibliité, de circulation et de réorganisation du réseau de transports.

Le bilan de la concertation a été établi le 17 octobre 2013.

2. Etude d’impact

Une étude dimpact a été réalisée et détaille les différents impacts du projet sur
l'environnement. L'Autoritd environnementale du Conseil général de IEnvironnement et du
Développement durable a émis un avis délibéré sur le projet adopté lors de sa séance du 23
avril 2014 - Avis délibéré n®Ae 2014-28/ n° CGEDD 009686-01. Un mémoaire
complémentaire & I'stude d'impact tenant compte des recommandations de ['Autorité
environnementale a été joint par RFF au dossler d’enquéte publique,

I, CONCLUSION DE L'ENQUETE PUBLIQUE ET CONDITIONS DE LA POURSUITE DU
PROJET PAR RESEAU FERRE DE FRANGE

La déclaration de projet pour le projet de la gare nouvelle sur lo site de La Mogére - Pont
Trinquat & Montpeliier s'inscrit dans le cadre des dispositions de l'article L. 126-1 du code de
I'environnement. Ce dernier prévoit que lorsqu’un projet public de travaux d'aménagement
ou d'ouvrage ne donnant pas lieu & déclaration d'utilite publique fait 'objet d'une enquéte
publigue, I'établissement public responsable du projet doit se prononcer sur l'intérét géneral
de I'opération projetée.

Page 4 sur 5

Arrété N°2014365-0013 - 16/01/2015

Page 341



L’enquéte publique s'est déroulée du 22 septembre au 24 octobre 2014 inclus dans les
conditions arrétées par la décision relative & son ouverture. A lissue de I'enqguéte publicue,
le commissaire enquéteur a établi un rapport relatant son déroulement, I'expression du
public en synthétisant ies observations recueillies et les réponses apportées par RFF.

Le rapport du commissaire enquéteur comprenant notamment ses conclusions motivées et
son avis favorable au projet ont été remis & RFF le 24 novembre 2014, Il a été publié sur le
site internet de RFF et adressé a la préfecture de FHérault ainsi qu’aux communes de
Montpellier et Mauguio, conformément aux dispositions réglementaires applicables.

Faisant sulte a lavis du commissaire enquéteur, RFF décide d'engager les travaux
conformément & 'opération présentée & 'enquéte publique.

DECIDE :

Article 1er: Est déclaré dintérdt général, au sens de rParticle L. 126-1 du code
Fenvironnement, le projet de gare nouvelle & Montpellier sur le site de La Mogére - Pont
Trinquat, conformément au dossier soumis a enquéte publique’.

Article 2: Conformément aux dispositions de larticle R. 12214 du code de
I'snvironnement, les mesures destindes 3 éviter les effets négatifs notables du projet sur
i'environnement ou la santé humaine, rédulre les effets n‘ayant pu étre évités et, lorsque cela
est possible, compenser les effets négatifs notables du projet sur environnement ou la santé
humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits sont détaillées en annexe a la

présente décision.

Le suivi des effets du projet sur I'environnement ou la santé humaine sera réallsé par RFF
ou, le cas échéant, par le titulaire du contrat qui serait chargé de la réalisation de la gare
nouvelle. Un bilan de la réalisation des mesures prévues a I'alinéa qui précéde sera réalisé
préalablement a la mise en service de la gare nouvelle et sera complété a lissue de Ia
réalisation des voies extréme nord et sud, En phase d'exploitation des bilans des mesures
prévues seront réalisés a l'issue d’une premiére période de cing ans. Un bilan de suivi de
I'exploitation sera réalisé dans un délai de cing ans a lissue de la mise en service des deux
voies a 'extréme au sud et au nord. Ces bilans auront pour but d'évaluer 'adéquation des
mesures aux objectifs poursuivis,

Article 3. La présente décision sera affichée en mairie de Montpelller, en mairie de
Mauguio et publiée au recueil des actes administratifs de la préfecture de PHérault ainsi
gu'au Bulletin Officiel de Réseau ferré de France consultable sur site internet
(http:/mww.dffr ). Le public pourra consulter le texte de la décision & la direction régionale
Languedoc-Roussilon de Réseau ferré de France (185, rue Léon-Blum 34000 Montpellier) et
au siége de de Réseau Ferré de France (92 avenue de France 75013 Paris).

! Le dossier d’enquéte publique peut &ire consulté aupras de la direction régionale Languedoc-Roussillon de REF
et au si¢ge de RFF
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Projet de la gare nouvelle Montpellier « Sud de France »
sur le site de La Mogére — Pont Trinquat
4 Montpellier

Annexe Déclaration de Projet : Tableau de synthdse récapitulatif des Impacts/Vesures
Les effets ont &té examinés en phase travaux et en phase exploitation, Les effets temporaires et permanents,
directs et indirectes, positifs et négatifs ont ét6 examinés et présentés dans le dossier d’enquéte publique.
Les mesures d’évitement ont &t6 systématiquement recherchées dans le cadre du projet. Ne sont indiquées
ci-aprés que les mesures de réduction et de compensation, lorsque I’évitement n’a pas été possible et qu'un

impact est & prendre en compte.

Milieu physique

Sol, relief

hase Tyavaux

Impacts  femporaires et permanents;
modifications tr3s ponctuelles Iiées aux
terrassements.

© - Mesures ef suivi
Mesures de réduction: les terrassements se
Timiteront aux travaux nécessaires 4 Ia réalisation
des aménagements extériours de la gare, Des
espaces do sfockage, mécessalres au dépdt des
terres devront &tre définis, 1ls seront installés de
fagon temporaire,

Mesures d’accompagnement : réutilisation des
terres de bonne qualité dans les terrassements ou
en vue de Pimplantation d’espaces verts;
optimisation de la recherche d’un équilibre entre
les volumes de terralns déblayds et ceux
remblayés.

Hydrogéologie
Eaux souterraines
Enux
superficielles

Tmpacts temporaires : risques de pollution

aecidentelle 1ids aux installations de chantier

¢poltution par rejets direots d’eaux de lavage,
d’eaux usées, mauvaisc gestion des déchets,
polution par des incldents de chantier (lors
de 1’approvisionnement en hydrocacbures, en
cas de firites d’cngins...)

Mesures de réduction préventives : mise en place
d'une collecta efficace des eaux de ruissellement
du chantier, kit de dépollution placé dans les
véhicules de chantler, signalétique de chantler
précisant les Interdictions en matlére d'entretlen
et d'approvislonnement des englns, mise en place
d'un plan d’alerte et de secours pour les risques
da polfution accidentelle en chantler.

Contrdle et suivi de la mise en place et du respect
des mesures (Plan Assurance Environnement).

Mesures en cas de pollution accldentelle !
application des modalitds des plans de secours
&tablls en llaison avec les SDiS, enlévement
Immddiat des terres soutllées, utlllsation des
techniques de dépoliution des sols et des nappes
dans les zones 2 falble coefficlent de perméabilité
pour bloquer 1a progression da la pollutlon et Ja
résorber, dépollution des eaux de rulssellement
par écrémage, filtrage avant refet

Les mesures seront également détallides et
préclsées en fonctlon de la définition plus
avancée du projet pour le dossier Lol sur I'Eau 3
venlr,
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: Effets / In_zjmcts o

Milieu naturel

Pag d’incidence significative sur fes Z’ijjectlfs ]

de conservation des habitats et des espces
qui ont justifié la désignation des sites Natura

Natura 2000 2000, Le projet de gare ne remet donc pas en | Pas de mosure spéelfique
cause la viabilité et le fonctionmernent des
sites Natura 2000 qui sont sttuds & proximité
{au-dela de 5 km).
Zonago Pas d’impact sur les sites concernés par un
réglementalre R
Pas de mesure spéeifique

(hors N2600) et
d’Inventaires

zonage réglementaire ou d’inventaires situés
4 proximité du projet pare,

Habitat naturel,
faune, flore
Continuités
écologiques

Impacts temporaires : le dérangement des
espeoes (présenco d’englns et bruit généré
par le chantler); - [émission de poussidres
(circulation des engins); les risques de
pollution lids avx travaux, aux installations
de chantier ; Ia destruction d'habitats naturels
ot d’esptces floristiques (hors espeoes
protépées).

Impacts  permanents; les  destructions
d'habitats et d'especes animales ou végétales
dans Temprise requise par la réalisation des
travaux de l'infrastructure |  destructions et
dégradatlons des habitats d*espices en cas de

pollution pendant le chantier.

Mesures de réduction :

- Planification des travaux en fonction des
exigences écologiques des espices afin de limiter
le dérangement ¢t d*dviter le risque de destruction
d*un maximum d’individus d'espdces :

- suivl pendant la phase chantier par un &cologue :

- Délimitation rigourcuse des emprises de chantier

- Suppression de la contamination par des espces
envahissantes ef autochtones

== Lutle contre les poffutions: un balisage des
secteurs & préserver de fa circulation des engins ot
une identification des différenies zones duy
chantler et de leur destination ainsl que la
définition de Porganisation des pistes ot sens de
clrulation; fa définition d’un plan d”intervention
sn cas de pollution accidentelle stipulant.
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L Thémntiques 0

Milles humain

Documents de
planification et
d’urbanisine

SDAGE et SAGE ! ie projet s'Inscrit dans une
démarche d’'aménagement compatible avec
les orientations du SDAGE et du SAGE, De ce
falt, il est compatible avec le SDAGE et la
SAGE.

-SRCE: le SRCE est en cours d’élaboration.

Selon les Indications disponibles dans la
version 3, le projet de Ia gare nouvelle n’est
pas positionné sur 1"un des espaces Trame
verte Trame Bleue & éviter prioritairement
(respect de la logique d’évitement). Le
Négue-Cats n’est pas identifié dans le SRCE
comme un réservolr de blodiversité ou un
corrldor écologique dans la Trame Bleue, De
méme, Ic sceteur entre le Mas de Brousss et
le chitesu de la Mogére ne ¢inscrit ni dans
un réservoir de blodiversité nl dans un
cotridor éeologique de la Trame Verte,

SCOT de agglomération de Montpeltier : fe
projet est compatible avec le SCOT
{diagnostic du PADD, DOG).

PDU: le profet de gare nouvelle est en
cohérence avec [e PDU. Le projet incite 4 Ia
multimodalité et encourage "utllisation des
transports en commun au  profit de
I’antomobile.

PLU de Montpellier ; Le projet de la gare

nouvelle est compatible avee te PLU,

Servitudes

Le projet n'est pag de nature A avoir des
effets sur les différents types de servitude qui
s'applique sur le slte d'implantation retenu
{servitude d’ulilité publigue au regard de la
protection  des monuments  historigues,
servitudes adronautiques de dégagement lides
3 la proximité de I*aéroport de Montpellier et
& son céne d'envol).

Riseaux

Actueflement aucun riverain n’est présent
dans le site d’lmplantation de la gare
nouvelle, Le chantler de la gare nouvelle ne
nécessitera pas de déviations de réseaux
techniques (eau, gaz, cte.). Ceux-cl avront
déja &€ réalisés dans le cadre des travaux de
constructlon de la plateforme forroviaire de
CNM,

La desserle générale de la gare nouvelle en
réseaux secs et humide, s’effectuera par le Nord,
Des raccordements sont prévus dans les dalles au-
dessus de I’A%b et du CNM pour permeitre

I’alimentation de [a gare nouvelle,

Développoment de
["urbanisation et
foncier

Pas d’imnpact en phase chantier.

Activités et
Equipenients

Impacts positifs  pour les  activités

économiques et 'emploi.

Activités agricoles
et viticoles

Pas d'impacts fonclers sur les activités
agricoles autres que ceux déja induits par la
réalisation de Ia plateforme ferroviaire ef du
projet urbain

Mesures  d’accompagnement: respect des
emprises, malptlen des clrculations agricoles
existanies par des aménagements provisolres, en
cohérence avec las rétablissements créés pour le
CNM, limitatlon des émissions de

peussiéres,

projet
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Milieu humain

Transports, trafic
ot déplncements

Pliase Ty

o Effets / Impaets -

Les impacts des travaux de Ia gare nouvelle
sont limités aux axes de circulation. Ils seront
temporaires et de faible importance en ralson
du faible résean existant dans la zone
d’&lude, Cependant I'organisation du chantler
devra permetire aux usagers d’en ressentir le
moins d'effets possibles.

Ces impacts sont Jiés & d’éventuclies
dégradations de la voltie, ainsi que des
rallongements  de  parcours, voire des
coupures momentanées, Les principales
nuisances dens le cadre d'un tel chantier, sont
fa dégradation du résenu, ta dégradation ou
salissures de voiries, les coupures d'accds
durant le chantier, réduction de [a circulation,

~Mesures ot suivi

Mesures de réduction : mise en place d'itinéralres
de chantler en concertation avec les communes
concerndes par le projet et la Communauté
d'Agglomération ; maintien des vairies traversées
en état de propreté permanent ; mise an place au
besoln, de dévlatlons, pour assurer ia continuité
de la circulation,

Acoustique

Nuisances sonores pendant [a phase chantler

Masures de réduction des nuisances sonores
dues au chantler : engins et matérlels conformes
aux normes en vigueur {possession des certificats
de contréle), fonctionnement des engins de
chantfer aitorisé uniquement les jours ouvrables
{du lund! au samed|, selon les périodes [dgales de
travall, {sauf situation exceptionnelle).

Les riverains seront informés par voie de presse
ou affichage en mairfe, Un sulvi du niveau sonore
pour &ire réalisé pendant la phase chantier par

I'entreprise qui réallsera les travaux,

Alr et Santé

Impact temporaire : la qualité de ’air pourra
&re plus affectée lors des opérations de
tervassement (€missions de poussiére lors des
décapages ou de la mise en cuvre de¢
matérianx), du fait de la circulation des
enging sur les accés (émissions de gaz
d*échappement, cuvol de poussitre par
roulage), ou & Pocession de ’épandage de
liant hydraulique (chaux par exemple) lors du
traitement des matériaux 4 forte teneur en
oau.

Mesures de réduction des Impacts ; arrosage des
plstes, notarinent par vent fort et temps sec
paur limiter les envols de poussidres; éviter les
opérations de chargement et de déchargement
de matérlaux par vent fort; vitesse limitée dans
les zones sensibles & la poussidre ; utllisation de
véhicules aux normes et contréle régulter de leur
respect,

Qualité¢ de
confort
nsagers
riveraing

Effets temporaires et directs ; les principaux
impacts durant celte période seront : des
impacts sonores (bruit des enging de
terrassement  eircuiation, chargement,
déchargement...} ; des risques de vibrations
pour les struclures riveraines causées par le
passage ¢t le fonctionnement des enging de
terrassement ot de compactage ; des risques
o | BOUE les eaux et pour les milieux aquatiques

(production e maifres en suspension,
tisques de pollution aceidentelle lors de Ia
réalisation des ouvrages de franchissement
des cours d'eau, risque de polution lors de
I*épandage de chaux pour le traitement des
matérlaux de remblai, risque de perturbation
des écoulements superficiels) ; risque de
poussiére,

vie,
des

Mesures de réduction des impacts :

Lors de Fexécutlon des travaux, les entreprises
prendront toutes les précautions nécessaires
pour éviter la pollution de lair lide aux
poussidres, notamment par [arrosage des
emprises sl nécessalre. Da méme, les mesuras
visant & rédulre le rlsque de pollution accldentelle
avec |es disposktifs adaptés seront A prendre,

Il sera mls en ceuvre un trt sélectlf des déchets, et
acherninement vers des filidres de valorlsatlon ou
d'éllmination ddmant autorisées conformément a
la réglementation,
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Pas de modification slgnificative du relief,

sures et seivi -

En [Pabsence d’lmpact résiduel permanent
significatif, aucune mesure n’est mise en wuvre.

Pas impact permanent  sur les eaux

Hydrogéologi
YCrogeotogls, souterralnes en dehers risque de pollution
enmx souterraines sa L
accidentelle.
Impacts  temporaires et  permanents : Mesures de réduction: Ilimitation des surfaces
modification de I'dcoutement des eaux | imperméabilisées powr les parkings avec
supex:ﬁcteléesl aves  les | aménagements | revtement spécifique, Svacuation des eaux de
extérieurs do Ia gare (en particulier parkings) ruissellement de [a gare par des rigoles intégrées 4
l'ouvrage, sans traitement préatable (eaux de
toiture).
Mesures de compensation ; bassins, noues dont le
Taux dimensionnement sera A préciser dans le cadre du
: . . dossier Loi sur 'eau.
superficielles Impacts temporaires : risque de pollution ot Lol sur et

chronique d’origine routidre sur les accds et
parkings

Impacts permarents liés 3 [a mise en activité
de la gare: les voymgeurs et personncs
circulant dans le bitiment de Ja gare nouvelle
géndreront des eaux usées, par les sanitalres,
les éviers, cte.

Natura 2000

=T

T

Pas d’incidence significative sur les obje&ifs
de conservation des habilals et des espdees
qui ont justifié la désignation des sites Natura
2000, Le projet de gare ne remet dong pas en
cause la viabilité et le fonctionnement des

Mesure de réduction liée 4 la  pollution
domestique : raccordement du bétiment de la gare
au réseau d’eaux usées comnunal ou
intercommunal existant 2 réaliser. Les caux usées
s'écouleront vers la station d’épuration de

Montpellier. .

En 'absence d'Impact, pas de mesure spéeifique,
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[ sites Natura 2000 qui sont situds & proximité ‘

{au-deld de 5 km).

Zonage
réglementaire
(hors IN2000) et
d'nventaires

Pas d’lmpact sur les sites concemés par un
zonage réglementaire ou d’inventaires situds
& proximité du profet gare

En I’absence d’impact, pas de mesure spécifique

Habltat  naturel,
fauns, flore

Pas d'impact du projet gare sur des espdees
protégées avérées
Pas de consommation  supplémentaire

d'habltats par le projet en comparaison avec
la phasc chanticr.

Risque de dérangement des espéees (bruit,
lumiére) Né & Dactivits de la gare (impacts
indlrects).

Jmpacts permanents sur un fhible linéaire du
cours d'eau le Négue-Cats aves la réallsation
des aménagements (parkings, ouvrages
hydrauliques).

Risque destruction d’habitat ou d’espéee en
cas de poliution

Choix adepté des espeees pour "aménagement des
différents espaces végétalisés

Mesures de réduction du dérangement des esplees
3 intégrer dans la conception du projet
Optimisation de I’éclairage pour minimiser ses
nuisances (coulenr de Iéclairage, orlentation du
falscean). Les mesures d’accompagnement pour
favoriser le maintien d’espéces A proximité
s'inscrivent dans les inesures des projets
d'infrastructures du secteur. Le suivi dcologique
est mené dans ce cadre.

Mesures de génie ¢eologique, de restauration du
tracé et du gabarlt adapté aux caractéristiques du
cours d'eau afin qu’il conserve son &quilibre
morpho dynamique,

Continuités
écologique

| des  aménagements

continuité.

Le site d’implantation de Ja gare n’intercepte
pas 1 Trame verte et bleue identifiée dans le
SRCE en cours d'éluboration,

Impacts permanents sur un faible lindaire du
cours ¢’eau le Negue-Cats avee la réalisation
{parkings, ouvrages
hydrauliques) : altération potenticlle de cette

Mesures de génie écologique, de restauration du
teacé ¢t du gabarlt adapté aux caractéristiques du
cours d’can.

Milien humain

Docuntents de

planification et | SDAGE et SAGE : le proet s'Inscrit dans une Res;?ect ‘des dispositions des documents  de
R . planification et d’urbanisme.

d'urbanisme démarche d'aménagement compatible avec
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les orlentations du SDAGE et du SAGE, De ce
fait, Il est compatible avec le SDAGE et la
SAGE,

SRCE : Ie SRCE est en cours d*élaboration,
Selon les indications disponibles dans la
version 3, le projet de la gare nouvelle n'est
pas positionné sur 1'un des espaces Trame
verte Trame Bileue & &viter prioritairement
{respeet de la logique d’gvitement), Le
Negue-Cats n’est pas identifié dans le SRCE
comme un réservoir de biodiversité ou un
cotridor écolomique dans Ia Trame Bleue, De
méme, l¢ secteur entre le Mas de Brousse ct
le chiteau de la Mogére ne s'inscrit ni dans
un téservoir de biodiversité ni dans un
corridor deologique de la Trame Verte.

SCOT de 'agglomération de Montpeilier ; lo
projet  est compatible avec le SCOT
{diagnostic du PADD, DOG).

PDY): le projet de gare nmouvelle est en
cohérence aveo le PDUL Le projet incite 4 la
muldmodailté et encourage Putilisation des
transports en commmun au  profit de
["automobile.

PLU de Montpeltier : Le projet de la gare

nouvelle est compatible avec le PLU,

Le projet n’est pas de nature & avolr des
effets sur les différents types do servitude qui
g'apphique sur le sits d’implantation retenu
(servitude d’utilité publique au regard de Ia

Le projet respectera ot intégrora Jes servitudes
d’utilité publique dés Ia phase de conception, ne
nécessitant par  conséquent Aucune  mEsure
compensatoire,

Les dispositions suivantes seront prises de fagon &
ne pas interférer avee les servitudes existantes
I'épannelage du projet sera limité 4 54 NGF pour

Servitud protection des monuments  historiques, | prendre compte des servitudes aéronautiques de
ervitides servitudes aéronautiques de dégagement lides | dégagement fixant la nature ct Ia  hauteur
2 la proximité de I’aéroport de Monfpellier et ' maximale des constructions dans la zone; le
4 son cdne d’envol). projet détailié sera soumis & L'avis de I"Architecte
des Batiments de France, Un avis favorable de
’Architeste des Bétiments de France (ABF) au
cours de I'examen du permis de construire de la
gare nouvelle, sera requis pour permetire Ia
réalisation du projet.
Réseaux Pas d’impacts sur les réseaux existants. Pas de mesure spéoifique
La gare nouvelle aura des effets positifs sur
1 e dével I isatl
Déve op_pe:?ent de|le développement de [urbenisat on‘ en Pas de mesuro spécifique
I'urbanisation cohérence  avec les recommandations
actueiles en termes d'urbanisme durable,
Actlvités o ::mf::e Zt nsae;sni ‘:1':‘5““5: megze‘s:roz;;r: Pas de mesure spéeifique
équipements Y 4 PP 1

d*équipements, d’activités et d’emplois,

Activités agricoles
et viticoles

La gare nouvelfe s’inscrit dans la continuité
des aménagements réalisés dans le cadre de
CNM. Le projet de la gare ne générera pas
d’lmpacts fonclers sur les activités agricoles
autres que ceux déji induits par la réalisation
de la plateforme farroviaire et du projet
urbain, car le projet ne nécessite I"acquisition
d*aucune emprise fonciére supplémentatre.

Pas de mesure spéeifique

Milten hunain
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Transperts, trafic
et déplacements

Les impacts de la mnouvelle gare deo
Montpellice sur les déplacements et les
transports peuvent 8tre considérés comme

Mesure : L’étude de solutions en lien avec un
projet urbain scra 4 effectuer afin de proposer des
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Thématiques -

posttifs (valorisation de Pintermodsaiits),
Tmpacts temporaires et permanents sur le
trafic routler sur les accés de la gare: les
modélisations d¢  trafic monfrent des
difficultds A prévoir & long terme sur ces
acces,

et [a bonne irrigation de la gare.

Acoustique

La confribution de la gare & ambiance
acoustique et vis-d-vis de la réglementation
du bruit do voisinage reste teés en-degd des

| valeurs réglementalres,

L'impact de Ia gare elle-méme sur Io niveau
sonore  global  des deux  périodes
réglementaires  (Th-22h) et (22h-7Th) est
négligeable,

Pas de mesure spéciﬂqﬁe pour la gare en elle-
méme,

Air ot Santé

Le fonctionnement du bitiment gare en [ui-
méme n'aurta pas d'effets directs sur la
qttalité de Pair.

C’est le trafie Induit par les voiries d’accds py
site de gare qui entrainers un effet local
indirect du projet sur ln qualité de 'air,

Pas de mesure spécifique pour la gare en elle-
méme.
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